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Julius Hermann Klemt in Berlin 
Zweigeschwindigkeitswechselgetriebe zum selbsttatigen Ausgleich zwischen Antriebskraft 
und Belastung mit auf der treibenden Welle gegen Federdruck verschiebbarer Kupplung 
fur die verschiedenen Obersetzungen 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 25. Juli 1930 ab 



Die Erfindung hezieht sich auf ein Zwei- 
geschwindigkeitswechselgetriebe zum' selbsttati- 
gen Ausgleich zwischen Antriebskraft und Be- 
lastung mit auf der treibenden Welle gegen 

5 Federdruck verschiebbarer Kupplung fur das 
Ubersetzungsgetriebe, die, eingeruckt, durch 
einen Elektromagneten festgehalten wird. 

Wahrend bei den bekannten Getrieben 
mehrere Magnete fur das Aus- und Einriicken 

10 der Kupplung notwendig waren, wird fur ein 
Getriebe gemafl der Erfindung nur eine Ma- 
gnetkupplung in Verbindung mit einer das 
selbsttatige Umschalten bewirkenden, feder- 
belasteten Rastenkupplung mit schragem Ein- 

15 griff vorgesehen, die sich bei steigendem Ar- 
beitswiderstand selbsttatig ausriickt und die 
Magnetkupplung mit geringerer ttbersetzung 
einschaltct. 

Abb. 1 zeigt ein erfindungsgema&es Ge- 

20 triebe schematisch im Schnitt. 

Abb. 2 und 3 zeigen die Rastenkupplung .in 
ein- und ausgerucktem Zustande. 

In Abb. 1 treibt der Motor a iiber die 
Welle b und die- auf ihr axial verschiebbar, 

«5 aber nicht drehbar gelagerte Kupplung k die 
Welle A an. Die Kupplung k wird hierbei 
durch die Spiralfeder/ mit ihren schragen 
Rasten (Abb. 2) gegen die Rellenf der getrie- 
benen Welle A angedruckt. Auf einer Welle g 

30 ist das Zahnradrfj das rait dem lose auf der 
treibenden Welle & sitzenden Kupplungszahn- 
radc in Eingriff steht, und das Zahnrade 
fest aufgekeilt, das in eine Verzahnung der 
getriebenen Welle h eingreift. Bei der in 

35 Abb. 1 gezcigten Stellung der Kupplung k 
laufen diese Rader leer. Ein Magnet m mit 
einer Wicklung/z umgibt die Kupplung c-k, 
iiber die sich sein Magnetkreis schliefJt. Steigt 
nun der Arbeitswiderstand der getriebenen 

40 Welle h, so wird die Kupplung k durch die 
gegen die schragen Rasten anliegenden Rol- 



lent zuruckgedriickt und durch den gleich- 
zeitig zur Wirkung kommenden Magneten 
gegen das Zahnrad c gezogen, wodurch die 
Antriebskraft nunmehr iiber das ttbersetzungs- 45 
vorgelege c-d-e mit geringerer Geschwindig- 
keit auf die getriebene Welle A ubertragen 
wird. 

Der Magnet m, der z. B. durch den Motor- 
stnom erregt wird, und die FederZ konnen 50 
dabei so gegeneinander abgeglichen sein, daB 
beim Nachlassen des Motorstromes infolge 
der Abnahme des Arbeitswiderstandes an der 
getriebenen Welle h die Federkraft uberwiegt 
und die direkte Kupplung wieder einschaltet. 55 

Das Getriebe kann auch in der Weise aus- 
gefiihrt werden, daB der Strom fiir den Ma- 
gneten erst .durch das mechanische Zuriick- 
drucken der Kupplung k eingeschaltet und 
nach dem Ldsen der Kupplung c-k wieder 60 
unterbrochen wird. 

PATENTANSPRilCHE: 

1. Zweigeschwindigkteitswechselgetriebe 
zum selbsttatigen Ausgleich zwischen An- 65 
triebskraft und Belastung mit auf der trei- 
benden Welle gegen Federdruck verschieb- 
barer Kupplung fur die verschiedenen 
Obersetzungen, die, eingeruckt, durch einen 
Elektromagneten festgehalten wird, da- 70 
durch gekennzeichnet, daB die feder- 
belastete Kupplung fiir die direkte tJber- 
tragung mit schragen Rasten versehen ist, 
mit deren Hilfe sie sich bei steigendem 
Arbeitswiderstand selbsttatig ausriickt und 75 
die magnetische Kupplung fur das ttber- 
setzungsgetriebe mit kleinerer Drehzahl 

. einschaltet. 

2. Getriebe nach Anspruch I, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Magnetstoom erst 80 
beim Einriicken der tibersetzungskupplung 
eingeschaltet wird. 
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